(No. 20) FEUILLE SPECIALE D'INSTRUGTIONS POUR LA CONSTRUGTION DES SUPER-MODELES MEGCANO (Prix : Franc 1.00)

Modele 7.15

- Grue Mobile Electrique

‘ IS dernitres années, de nombreuses machines ont été
L inventées dans le but de résoudre le probleme de manutention
rapide et du transport de matériaux et de marchandises.

Une des plus intéressantes de ces inventions est, sans aucun
t[l:‘rl_lt(', la grue mobile électrique a essence qui est fabriquée
d'aprés des modeles patentés par la Maison bien connue RAN-
SOMES et RAPIER Ltd. d’'Ipswich (Angleterre) et a servi de
prototype au modcele Meccano décrit dans cette feuille d’instruc-
tions. Ainst que l'indique la Fig. 1, le modele se compose de
Z unités principales: 1) le chéassis comprenant la machinerie, le
Moteur et le mécanisme de direction et 2) la fleche de la grue.
[La charpente principale de la Héche consiste en 2 Corniéres de
47 cm. reliées a 'arriere par une Corni¢re de 11 em. 3 et, A I'avant
par une Cornicre de 6 em. ; une Bande de 9 cm. est pareillement
boulonnée cntre les Corni¢res de 47 cm., ainsi que le montre
la Fig. 1.

I.a partie inférieure de la fleche est renforcée par une
charpente composée de Cornic¢res et de Bandes. Une Poutrelle
Plate de 6 cm. est fixée a chacune des Cornicres
de 47 cm., et une paire de Cornieres de 14 cm.

est fixée aux Poutrelles Plates ainsi qu’aux
trous extrémes des Cormeres de 47 cm.
Une paire de cornicres composées de

34 cm., dont chacune est formée

Caracteristiques Générales

Quatre mouvements différents : levage, orientation de Ia
grue, pivotement vertical de la fleche et roulement, le
tout d¢tant commandé du sicge du mécanicien.
[L’orientation est commandée par la rotation d’un
dispositif a 'arricre du chissis. Un mécanisme
spécial de sireté sert a parer au relevage
excessif de la fAeche. Des freius
controlent automatiquement le treunl
de levage, ainsi que l'arbre de
pivotement de la Heche et
I’essieu moteur.

fig. 1. Vuwe générale du modele. On
peut juger de son réalisme en le
comparant a la véritable grue du
meéme type représentée a droite.
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d’une Corniére de 14 cm. et d’une de 24 cm. est de méme boulonnée aux Poutrelles Plates,
tandis que leurs extiémités supérieures sont fixées a 'avant de la charpente de la fleche.
Afin d’augmenter leur résistance a la tendance a plier sous le poids de la charge, les cornitres
composées de 34 cm. sont lides entre elles par des Bandes de 6, 9 ¢t de 14 cm. croisées.

Deux Bandes croisées de 14 ¢m. sont boulonnées de la méme facon entre la paire de
Corniéres de 14 ecm. a 'arricre de la charpente de la fleche. Des Equerres sont houlonndes
a chacune des Cornieéres composées de 34 em., a proximité du sommet de la Heche pour
fournir des supports a une I'ringle de 6 cm. portant 2 Poulies folles de 25 mm., qui sont
retenues sur la Tringle au moyven de Colliers.  Une "I'ringle de 13 cm. 61 (FFig. 3) traverse
la charpente de la fleche et porte 4
Poulies folles de 25 mm. 1, 2, 3, 4 et
deux Supports Plats 5. Des Colliers
sont placés entre ces Poulies ainsi qu’ a
chacune des extrémités de la T'ringle,
cela dans le but d’empécher un jeu
latéral. Maintenant la flcche est assem-
blée et Pon peut procéder a la construc-
ton du chassis.

ILe Chassis: Montage du Moteur
et de la Machinerie

[.a charpente du chiissis est repré-
sentée sur les IFigs. 2 et 4. Ses bords x)
comprennent des cornicres ¢n ‘U’ dont
chacune est formée de deux Cormnieves
de 24 em. A Pavant et a Parncere de
ces cormeres en ‘U7 sont boulonnées

des Cornieres de 1!l em. ). Une autre

Corniere de 11 cm. ! relie entre eux les

deux c¢6tés a une distance de six trous
de DPextrénuté Jde devant du chassis,
une Corniere de 7 em. !} ¢tant hxée 2
son centre et de méme a la Corniere
de 1l ¢em. )} formant Pextrémité de
devant du cadre. L arricre de la
chaipente est recouvert par une plate-
forme se composant d’une Plaque suans
Rebords de 11 cm. Ix6 cm., tandis
qu’une Plaque de 6 X 6 cm. est finée au
cot¢ droit du devant du chissis.

Des Plaques sans Rebords sont
é¢galement fixées verticalement aux cornitres de devant et des cotés, mais celles-ci, ne doivent
¢tre boulonnées a leur place que plus tard.

Deux Cornieres de 6 cm. sont fixées a la Plaque sans Rebords de 6 X 11 em. ) et a la
Poutrelle Plate d’arriere de 11 em. }; des Plaques sans Rebords de 6 x 6 em. sont boulonnées
a ces dernitres.  Ces Plaques servent de supports aux arbres de la machinerie et & une
extrémité du Moteur Electrique. A présent les engrenages du Moteur peuvent étre
montés et le Moteur lui-méme peut étre fixé a sa place sur le chissis.

Une Vis sans Fin 26 (Fig. 4) montée sur la tige de P'induit du Moteur engréne avec
un Pignon 25 (Ing. 3), lequel est fixé & une des extrémités d’une 'ringle de 53 cm. passte
dans un Support en “U” boulonné a la plaque latérale du Moteur.

In fixant le Support a la paroi du Moteur il faut placer une Rondelle sur chacun des
boulons afin de tenir le Support 4 une certaine distance du Moteur.

Un Engrenage Conique 24 fixé a Pautre extrémité de la Tringle de 5 cm. engréne avec
un autre Engrenage Conique situé sur un arbre traversant les parois du Moteur.

Cet arbre porte de méme le Pignon 51 (12 mun. de diamétre et 12 mm. de large, voir
Fig. 4).

l.e Moteur est fixé aux plaques latérales de la machinerie au moyen d’unce Uringle de
7 cm. } passant a travers les trous supérieurs des Plaques sans Rebords de 6 X 6 cm. et par
les ouvertures des plaques latérales du Moteur, des Colliers retenant cette ‘['ringle a sa place.

I'rots Rondelles doivent étre placées sur la ‘I'ringle contre la paroi de droite du Moteur
afin d’obtenir une rigidité parfaite.
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fig, 2. Vue de dessons du chassis.

La partic de devant du Moteur repose sur la Cormiéie latérale de i1 em. § et esi et
ment fixée 4 cette Jerniére au moyen d’Equerres de 12x 12 mmi.  Le siege du méecanicien

(voir Fig. 1 et 1) ¢ compose d’une Poutrelle Plate de 7 ca: ! iivee immédiatement devant
i

le commutateiin Jdu Moteur a la Corniere latérale de 1 ¢io 0 4 0 celia au moyen d'Equerres
Renversées de 5 - P am. Une Bande Crémaillere de © oo 1 e, ) est boulonnée au
sieze et ressort oo oond gauche, ou elle joue le role de guide dente pour le levier de changement
de commande d7,

I’ Asserabiage de la Machinerie

Avant o monter les engrenages et
les arbres oo Ly machinerie, 1l faui fixe
le support pour le levier de commande 15
(Fig. 2). {2 support se compose d’une
Equerre hixee o une Bande Courbée de
60 x 12 mm. boulonnée entre les plaques
latérales ¢ b machinerie dans  la
posttion wchouce sur la g 3, le trou
rond de v agacrie tournmissant un Support
pour la "Vitoele 45, Cette dermicre est
passée 2t {ooant du oinodele dans une

1, 19 Corntcre _i.nhrr;ih' dl::'_ 11 cin. "g
¥ [La Pringle 45 est munie dune
=40 Manivelle qui constitue le levier de
comnuinde ¢ porte un boulon fixé dans
4\ son trou #Honge, la bosse de la Manivelle

¢tant buttce vontre la partiec de devant
de I‘[‘:tlﬂl-lit' Jdins lit{_]l.lt:“t.‘: est pilﬁh‘ﬁu
a2 la "ving'e 15 Un Accouplement 44
(Fig. 2) five & b partie de devant de la
Trinvie e rven Lone Tringle de 5 cm.
43 57 POrtaet 5 ) cvtréonmté un Collicr e
constytr o fe tevier de commande. 1l
Tringic 57 oot appuyée  solidement
contre tos Jonos de la Crémarilere 406,
abin d’emnpcchior te jeu des engranages.
[Larbive oteuar coulissant  de  la
machineric (Teingle de 9 cm.) est muni
d’une Rouve de 37 dents, qui regott son
mouvement du Pignon 51 (I4g. 4), d’un
Pignon de 19 ;. et de deax Colhiers
placés e chague ¢oté du boulon, fixé
dans la Maniv. 16 @0 anme e bras du levier de commmande.

Un Collicr 20 gvoar Fig. 3) est de méme hxé a Vestrdingte Jde cet arbice, Un arbre
commande servant Je tunbour de levage, traverse les Plago. . e 556 em. a la distance de
deuy trous au-dessus e Parbre moteur coulissant et est ni e b Roue de 5O dents 7, d’une
Poulic five de 73 nua. 27 et de deux Colliers, dont 'un possede un boulon a la place de sa
vin bl aerdt atio e boanir un fancrage’” auquel la corde de levage peut ¢ure attachcee,

. arbie Ju o pevortement de la flache 18 est muni d’une Roue de 50 dents T (g, 3 4
et Jdune Poulie oo de 25 mm. 9, chacun des deux Colhers o vetiennent cette Dringle & sa
place, étant tuar d'un bouwlon auquel sont fixés les bouts & 0 - onde.

Une auire ‘Prmele de 9 em., montée a la distance do e trons au-dessus de Parbre,
porte deus Pouhios tives de 25 mum. 8 et 28 ainsi qu’un Sapgeat Plac 6 monté entre deux
Colliers au mihieu de ba Iringle.

e fonctionnernent des engrenaves s'effectue de b ceoacre suivante. La Roue
A Engreenagre 10 cavrene continuellement avec le Pignon 51, {'our fatre avancer le l_nml-".:h:,
le levier de commande 37 est poussé avee force & drotte vontee Pextrémité du sicege du
mécanicien.  Cela a pour effet de taive engrener le Pignon G 0 wun, 49 avee la Roue de
Champ 29, ¢t alors la torce motrice du Moteur est transiiise @ ane des roues locomotrices
du bissel, et cela de by manicre déerite ci-dessous. o

Afin dactionner la ficche, le levier 87 est poussé feovioaoat & gauche, ce qur fart
Jdésengrener le Prgaon 49 de 19 mm. de la Roue de Chaigs de 19 v, S8 et engrener ive:
la Roue de 530 dents T sur arbre du pivotement de fa fleche. GUnoacaonne le dernier des



mécanismes  celut du levage de la charge--en poussant le levier 57 encore plus a gauche.
[.e Pignon 49 est alors désengrené de la Roue d'Engrenage 14 et engrené avec la Roue de
50 dents 7 montée sur 'arbre de levage. Ce déplacement de 'arbre moteur coulissant a de
mdéme pour effet de pousser le Collier 20, monté sur lui, contre la 'T'ringle 22, et de cette facon
relache la Bande a Double Courbure sur 'arbre de levage.

[.a construction du mécanisme de freinage est déciite en détail plus lomn.

ILe Bissel et 1a Direction
A . R ]
l.a vue de dessous du chiissis (1992, 2) nous montre  fa SRRl cm = ">

la construction du “Bissel” et la facon de le relier a la ‘ Jtifj#"*th, ‘
direction. Le chissis du bissel se compose de deux =
Cornicres de 38 mm. auxquelles sont boulonnées des
Poutrelles Plates de 38 mim. Deux Bandes Courbées
de 38> 12 mm. sont boulonnées entre ces dernicres et
les rebords des Cornteres sont fixés a la surface de la
Roue de 37 dents 30 au moven de Boulons de 9 mum. §,
des Colliers ¢tant placés sur les tiges des boulons pour
laisser un espace entre les Cornicres et la Roue.
|.’essieu consiste en une I'ringle de 6 cm. munie de
deux Poulies de 38 mm. I8, d'une Roue de Champ de
38 mm. 16, d’un Accouplement et de trois Colliers. Decs
deux roues motrices 'une est fixée a 'arbre, tandis que
[a vis d'arrét de Pautre est enlevée et la roue est retenue
a sa place sur 'extrémité de Parbre par un Colhier.

l.e bissel pivote sur une I'ringle de 5 cm. qui
traverse la Plaque sans Rebords de 6 < 11 em. § formant
le fond de la machinerie (Fig. 2 et 3) et est passce a
travers le trou du milieu de la Bande Courbée de 6 x 12
mm. fixée entre les parois de cette dernicre (Fig. 3) et au
bout de UAccouplement de 'essieu. l.a Roue de
Champ de 19 mm. 29 mentionnée plus haut, est fixée a
'extrémité supérieure de cette T'ringle, et un Pigznon
de 12 mm. est glissé sur sa partie inféricure entre i Roue
d'Engrenage 30 et I'Accouplement.

I.e bissel est mis en rotation au moven d'une Vis
sans Fin 32 (Fig. 2) fixée sur une Tringle de 20 cm. 33,
Cette "I'mingle traverse a son arricre la Corniere de
[T em. 3} formant Pextrémité du chissis (une Bande de
38 mm. ¢tant boulonnée a la Cornicre afin de servir de
support a la Tringle), tandis qu'un Support Double
forme le support de devant.

Un Engrenage Conique de 12 mm. 36 est fixé a
'extrémité de devant de la "Uringle 33 et engrene avec

un autre Engranage Conique de 38 mm. 35 moenté sur
Ia "I'ringle 36 qui représente la colonne de direction,
Cette 'I'ringle est passée a travers la Plaque sans Rebords
de 6 ¥ 6 ecm. fixée au devant du cadre, ainst qu’a travers
une Bande a Double Courbure boulonnée a la Plaque
sans Rebords.

Une Pouliec de 38 mm. 55 fixée au sommet de la

T'ringle représente le volant de direction.

l.es FFreins et le Mécanisme de Commande

Les freins du modcle sont réels et eflectifs. 1l y a
un frein automatique a courroie, agissant sur le tambour
de levage, un frein a pédale fixé au mécanisme du pivote-
ment de la icche et un autre fiein a pédale agissant sur un tambour, fixé a essieu de devant
ce dernier frein est du tvpe a expansion intéricure. Le frein automatique controlant l'arbre
de levage (voir Fig. 3) consiste en une Poulie de 25 mm. 27 servant de tambour autour duquel
est passée une corde 23. Une extrémité de cette corde est passée a travers un trou de la
plaque de base du chiissis et est liée a une Rondelie 47 (IKig. 2) au-dessous du chéssis. L'autie
extrémité de la corde est attachée a la tige d'un Boulon de 9 mm. } 19 fixé dans le trou filet¢

Fig. 3. La grue enticrement montcée vue de l'arriere.

d'un Collier monté sur une T'ringle de 5 cm. Cette T'ringle est passée dans un Support
Double de 38x 12 mm. fixé au bati de la grue et est de méme munie d’un Accouplement

dans lequel est fixée une Tringle de 25 mm. 22,

Une Corde Elastique 21 est enroulée autour d’une Tringle 22, et son autre extrémité
cst attachée a la plaque latérale de la machinerie au moyen d’un boulon et d'un écrou. lL.e
Ressort 21 et Ia Corde 23 sont ajustés de la sorte que la corde est normalement tendue autour
de la gorge de la Poulie 27, et le frein est appliqué. En
faisant glisser ’arbre moteur jusqu’a ce que le Pignon
de 19 mm. 49 engréne avec la Roue de 50 dents sur
'argre de levage, on amc¢ne le Collier 20 contre la
Tringle 22, faisant ainsi monter le boulon 19, et
------ < diminuant par cela la tension de la corde autour de la

Poulie 27.

Ce frein assure toujours le ““blocage’ de 'arbre de
levage, excepté le cas ou 'on effectue 'abaissement ou
le levage de la charge au moyen du Moteur, ce qui
¢limine la possibilité d’accidents.

I.e frein & pédale agissant sur I'arbre du pivotement
de la fleche 15 est indiqué sur la Fig. 4 et comprend une
Poulie de 25 mm. 9 qui lui sert de tambour. Autour
de lui est passée une corde 11 dont une extrémité¢ est
fixée au-dessous de la téte du boulon 12, tandis que
’autre extrémité est attachée a une courte Corde
Elastique 50,

[La Corde Elestique est fixée a un boulon vissé dans
le trou fileté d'un Collier monté sur une Tringle de
16 cm. } 52. L’extrémité extérieure de cette T'ringle 52
est munie d’'un Ressort de Compression 93 retenu en
place au moyen d’un Collier.

[La “pédale” comprend une Manivelle 54 munie
d'une Equerre et montée sur une T'ringle de 25 mm.
passée dans une Bande a Simple Courbure qui est
fixée a la surface inférieure d’une Poutrelle Plate de
7 c¢cm. 1 constituant le ‘“‘sicge du mécanicien.” I.a
Manivelle est fixée a la I'ringle de 25 mm. au moyen
d'un Boulon de 9 mm. } inséré dans le trou de sa vis
d’arrét, ce boulon se buttant contre le Collier fixé au

10 Kout de la Tringle 52.  La “pédale’ appuyée, la T'ringle

52 est poussée en arriere, comprime le Ressort 93, et la

52 tension de la corde 11 autour de la Poulie 9 est diminuée.

I.e frein controlant le pivotement de la fleche ne doit

étre relaché de cette facon que quand 'arbre 15 est
- embrayé avec le Moteur. o |

K I.a construction du frein a pédale d’expansion

intérieure fixé a I’axe de devant est indiquée sur la Fig. 2.

IV e “tambour” du frein consiste en une Roue a Boudin

de 28 mm. 39 de diameétre montée sur I’axe composé 37,

qui comprend deux Tringles dont une de 11 cm. § et

'autre de 38 mm. reliées entre elles par un Accouple-

ment, et est muni d’une Poulie de 5 cm. 38 a chaque

extrémité. Deux Bandes de 38 mm. 40, chacune munie

d’un Collier 48, forment les sabots du frein et sont

attachées a la Bande de 6 cm. 43 au moyen d'un boulon

41 et de deux écrous, le mécanisme a contre-écrou

(M.S. 262) étant appliqué.  ILa Bande 43 est articulée

a une Corniere longitudinale de 7 cm. § fixée au bati par

un boulon et deux écrous. Une Equerre est fixée a 'extrémité supérieure de cette Bande

afin de représenter la “pédale.”’ :

Une courte Corde Elastique 42 relie le boulon 41 a la

charpente du modc¢le et sert a maintenir le frein débloqué.

in appuyant sur la pédale du frein on pousse les Colliers, montés sur les Bandes 40
contre la surface intérieure du boudin de la Roue 39 et obtient ainsi le frottement nécessaire.
Ce frein, quoique simple, est remarquablement efficace, rien qu'un léger mouvement de la
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pédale étant nécessaire pour bloquer 'essieu de devant.  Les Figs. 2 et 3 indiquent comment
deux Bandes 31 sont montées sur des Boulons 6 B.A. fixés a la Cornicre de 11 ecm. ) tormant
’arricre du chassis.

Ces Bornes qui sont évidemment isolées du chissis par des Coussinets Isolateurs et des
Rondelles Isolatrices sont reliées aux bornes du Moteur Electrique au moven de fils recouverts
de caoutchouc. Elles constituent ainsi une prise de courant a laquelle peut étre attaché
un cible flexible venant d’un accumulateur ou d'un transformateur situé a 'extérieur.

[.’Assemblage général

e chissis étant maintenant prét, la fleche de la grue peut Ctre fixde a sa place.  Deux
Cornieres de 19 ecm. sont boulonnées a chaque coté du chissis dans les positions indiguées
par la IFig. | et sont reliées ensemble a Jeurs
extrémités supérieures au moyen de Plaques
T'riangulaires de 25 mm.

Une Manivelle est de méme boulonnée
au sommet de chaque paire de Cornieres afin
de fournir des supports a la Tringle 61 servant
de pivot a la flecche. La T'ringle de 14 cm. 61
(FFig. 3) forme le pivot autour duquel la
Héche tourne, et est passée a travers le trou
supérieur de chacune des Plaques "I'riangu-
laires, dans les bosses des Manivelles ainsi "
qu’a travers les Poutrelles Plates faisant partie 4 k
des cotés latéraux de la fleche. Des Colliers
sont placés sur la I'ningle 61 atin de maintenir
la Heche dans une position centrale par
rapport a ses supports.

A présent, les cordes de levage et celles
commandant le pivotement vertical de la
Heche peuvent Ctre attachées (on voit ces
cordes sur la Ifig. 3). Une extrémité de la
corde est attachée aux Equerres 6, puis la
corde est passée par-dessus la Poulie tolle 2 et
autour d’une Poulie similaire dans le palan
de levage.

I.La Corde est ensuite retournde par-
dessus la Poulie 3 et finalement est enroulée 10
autour de Darbre de levage, son extrémité
étant attachée a un boulon f(x¢é dans un
Collier monté sur cet arbre.

I.e mécanisme commandant le pivotement vertical de la ficche est double, chaque corde
étant d’abord attachée a un Support Plat 3 sur la 'I'ringle passée a travers la fleche, ensuite
passée autour des Poulies 8, 28, 1 et 4 et enroulée autour de la 'I'ringle 15, lLes deux cordes
sont finalement attachées aux boulons fixés dans des Colliers sur 'arbre 15.

L.’ interrupteur automatique de stireté (voir Fig. 1) consiste en une 'ningle de 11 ecm. 3 58
fixée 4 un bras du levier de renversement de marche du Morteur Llectrique au moyen d'un
Accouplement 4 Cardan 60. Deux Colliers et un Support de Rampe 59 sont placcs sur
cette T'ringle a son extrémité supéricure, le Support de Rampe étant hxé a la Heche, et cela

9

r =

r

dans Lo position indiquée sar la Frgo 100 Ties Colliers a8 aa Precle o0 dopeent etre Hjusids
de manicre gu’aussitot que la fleche approche de la postion perpendiculainne ou hortzontale,
le Support de la Ratnpe vienne se heurter contre 'un des Colliers 5 alors le levier du Moteur
est pousseé i L pasition arcétant la marche du Moteur.
e Moters peut &tre mis en marche ou arrété au mwoyen d’'une Chewville Filetée hxde
— dans la bosse de "Accouplement a Cardan 60 sitad
‘ au-dessus de fa Povoelle Plate de 7 ¢l § quu
forme le siege du radcamcien.
Sur les gravures lasivant cette notice les roucs
locomotrices ot prue sont sans PRCuUs, TR
Papparence a0 gue le foncuonnement i
modele seront de beaucoup metlleurs si des
PPneus Mecoano Dunlop y sonr fixés.
Pour la paire de roues de devant ce sont
des Pneus Dunlop Meccano de 5 em. qu
doivent <t craployés (pirece No. HH2ua),
tandis aue tes rtoues du bissel peuvent
Ctre tovotves de Pneus de 38 mm. de
l“iiltit"..t o B 1 ST b NH. l!'_"ﬂ).

lLes dernvers ajustements

Do connecter au modele  un
Accumulatcear ou un Transtormateur,
on Jdair se servir d'un cable texible

ooty e caoutchouc. L.es his
(Gt o Gire o ms a4 nuoa oun bout et
Gticae oo we Dornes positive et négative
de §oovoceanatateur ou a celles d'un
Frititsii garate . f.es autres extre-

nuites v b Jdavent ¢tre de mmdéme
déhurwances de la couche isolante et
fixces cosuite aux Bornes 31 (lag. 38
ct by e sont omontées a arnicre da
chisas

tococaement du frem de levage
autoncitgue  est o une  chose tout a
fait sitaple, son bon fonctionnement
dépendunt de la longueur et de la
tenision Jdooda Corde  Elastique 21
atnsi e de la Corde 23,

l.¢ frein contrdlant le pivotement vertical de la leche post donner de meilleurs résultats
<t Yon actionne e Collier mente sur la Pongle 52 en wor e oo onavant, augmentant ou
dimnuant de b sorte T tension du Ressort S0,

f.e frein de Pessiea de devani soenbone par Paction oo ta pédale 43, sans Paide de
ressont. La tenston du ressort do oo P b Qe Puie Ctaniatt ot it'l‘glét: de l‘:lg‘un Lllllt‘“f
ne tasse que retvinr les Colliers 4% a0 Shedes B e ot ume distance de la surface
intéricure du bondmn e da Rowe o Goudin S apees de ret s booneed de la pédale. Toutes les
partics mobules doaodele dotvese ¢oe bren grarssces.

IFig. 4. Le chissis de la grue. La fleche
a4 ote enleveée afin de faire voir le moteur
et la machinerie.
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Picces Nécessaires :

4 duNo. 2 [ 4 du No. 9d 2 du No. 16b 1 2 du No. 26
(= 2a | D¢ 3 17 | 26t
4 " 3 2 'y 9f 4 " 18b 2 R 27
4 ,, 5 3 ,, 10 l & 20 L i 274
s S 6ba 8 ,, 12 2, 20a I 28
2 s 7a 1, 13a 3 ,, 21 2, 30
6 ,, 8a | | [ 14 4 |, 22 1, 30
4 ,, 8b 4 ,, 15a 6 ,, 22a i 30c¢
4 ,, 9 5 16 | 1 . 24 2 32
4 ., 9a 4 |, 16a 1 ,, 25 2 35

100 du No. 3% - 5cem.du No.5S | 2duNo. tif. _ 2duNo.302

24 ., S K 45 ,, 59 3 BET 2 303
2 40 4+, 62 2 . } b 2 304
l ’s ‘i"i' 4 9 (F; 4 54 y ;"J;! .2 9 :&U.:')
I @ 45 - 3 72 1 . i 36 2 .3 306
/- 48 2 i 77 ! i 374 | 30cm. ,, 314
l 'y d8a ! 1 .l 103¢ t ; 27D 1 I Moteur
2w dla 2 4 103f I " 3N IKlectrique
2, 53 J 2 ., 103h & (1
E i 87 . | (. 110 1, § 65




